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1 Inleiding 
De Vervoerregio Amsterdam werkt samen met de provincie Noord-Holland en de gemeenten 
Amstelveen en Uithoorn aan het project ‘Uithoornlijn’. Het project ‘Uithoornlijn’ richt zich op het 

verlengen van de Amstelveenlijn naar Uithoorn.  
 

De verlenging van de Amstelveenlijn heeft o.a. als resultaat dat drie tramhaltes worden gerealiseerd 
in Uithoorn. De haltes zijn: 

1. Aan de Zoom;  

2. Uithoorn Busstation; 
3. Uithoorn Centrum. 

 
Verkeersatelier heeft in het voorjaar van 2018 een verkeersadvies opgesteld voor het wegvak Aan de 

Zoom tussen de tramlijn en de kruising met de Zonnedauw.1 Aanleiding voor dit advies was het 

signaal dat met het realiseren van de tramhalte de parkeerdruk toeneemt en de verkeersveiligheid 
door kerende auto’s in dit deel van de straat afneemt. Op basis van de parkeerdrukmetingen is in het 

advies geconstateerd dat er in Aan de Zoom regelmatig een hoge parkeerdruk is, maar dat er in de 
directe omgeving voldoende parkeerruimte is. Het parkeerprobleem is daarmee gekwalificeerd als 

hinderlijk.  
 

Het keren in de straat is een veiligheidsprobleem dat in de huidige situatie al aan de orde is en dat 

ook zonder de aanleg van de tramhalte gaat toenemen als gevolg van de bouw van de woningen aan 
de westzijde van de trambaan. Vanuit de gemeente Uithoorn is aangegeven dat dit nu al een drukke 

fietsroute is. Met de komst van de tramhalte wordt dit probleem groter. Maatregelen om dit 
verkeersveiligheidsrisico aan te pakken lijken daarom op zijn plaats. 

 

In het verkeersadvies van 8 mei 2018 zijn diverse oplossingsrichtingen afgewogen, wat resulteerde in 
het advies om te overwegen een tweerichtingsfietspad aan de zuidzijde van dit wegvak aan te leggen. 

Hiervoor is een ontwerp gemaakt en aan het advies toegevoegd. 
 

Vanuit de Vervoerregio is gevraagd om naast het ontwerp van het fietspad aan de zuidzijde twee 
alternatieven te ontwerpen:  

1. een vrijliggend tweerichtingsfietspad aan de noordzijde; 

2. twee vrijliggende eenrichtingsfietspaden aan beide zijde van de weg. 
 

Beide ontwerpen zijn uitgewerkt en worden samen met het ontwerp uit 2018, het 
tweerichtingsfietspad aan de zuidzijde, in dit rapport met elkaar vergeleken. 

1.1 Doel  

Het opzetten van twee alternatieve verkeerskundige inpassingen voor het vrijliggende fietspad en 
haakse parkeervakken voor het wegvak Aan de Zoom, tussen de geplande trambaan en de 

Zonnedauw. Deze worden verkeerskundig beoordeeld en vergeleken met de variant uit 2018. 

1.2 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 volgt een korte toelichting op de gevraagde varianten en worden de verkeersstromen 

inzichtelijk gemaakt. In hoofdstuk 3 worden drie varianten verkeerskundig met elkaar vergeleken en 
volgt het advies. 

 

 
 

 

                                                
1 Verkeersatelier 2018 - Verkeersadvies – Halte ‘Aan de Zoom’ - Uithoorn 
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2 De varianten 

2.1 Uitgangspunten verkeerskundig ontwerp 

Voor een gebruiksvriendelijke en verkeersveilige weginrichting zijn er landelijke richtlijnen voor de 

inpassing van de weginfrastructuur door het CROW opgesteld. Hiervoor is de publicatie van het ASVV 
2012 van het CROW voor de weginrichtingen binnen de bebouwde kom leidend.2 Binnen de ASVV 

2012 zijn naast de diverse richtlijnen ook de maatvoeringen voor de inrichting van de openbare ruimte 

aangegeven. Deze zijn gebaseerd op landelijk onderzoek naar de maatvoeringen en ruimtegebruik die 
voor personen en voertuigen noodzakelijk zijn. Er kan met het gemeentelijke beleid of door 

onderbouwde redenen afgeweken worden van deze maatvoering. 
 

Voor de inrichting van het wegennet is de wegcategorie van de infrastructuur in het plangebied 
leidend voor de in te passen maatregelen en maatvoering. Binnen het plangebied betreft het hier een 

erftoegangsweg met een snelheidsregime van 30 km/uur.  

 
Ten behoeve van het ontwerp zijn de volgende maatvoeringen van toepassing. 

− Rijwegbreedte:     6.00m 

− Haaks parkeervakken:    2.50 (2.80) x 4.63 (5.12m) 

− Tweerichtings fietspad:    3.00m (gemeentelijk beleid) 

− Eenrichtingsfietspad:   2.50m 

− Bermbreedte vrijliggend fietspad:  1.00m 

− Breedte Voetpaden:    min 1.80m 

2.2 Variant 2018 – Vrijliggend tweerichtingsfietspad – Zuidzijde 

In het advies van mei 2018 is een ontwerp gemaakt met een tweerichtingsfietspad aan de zuidzijde 

en haakse parkeerplaatsen aan de noordzijde. Daar was toentertijd voor gekozen omdat de 

inschatting was dat dit mogelijk minder ten koste van de bestaande bomenstructuur zou gaan. Voor 
dit ontwerp is nog een optimalisatieslag mogelijk waarbij 5 à 7 minder parkeerplaatsen worden 

gerealiseerd en de bomen kunnen worden behouden. Voor deze optimalisatie moet nader onderzocht 
worden in hoeverre de bomen levensvatbaar zijn tussen de parkeerplaatsen. 

 

 
Figuur 2.1: Variant 2018 – Tweerichtingsfietspad aan de zuidzijde (Uitwerking opgenomen in bijlage 1) 

                                                
2 ASVV 2012: Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom uit 2012 
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2.3 Variant 2019a – Vrijliggend tweerichtingsfietspad – Noordzijde 

Het ontwerp met het fietspad een de noordzijde en parkeerplaatsen aan de zuidzijde in een 

gespiegelde variant van het ontwerp met het fietspad aan de zuidzijde. Het aantal parkeerplaatsen is 

gelijk en ook de ruimte voor de fiets is hetzelfde. Het enige verschil is dat het fietsverkeer nu de weg 
oversteekt als men in de oostelijke richting fietst in plaats van andersom. Een optimalisatie om bomen 

te besparen is in deze variant lastiger doordat de bomen nu conflicteren met het fietspad. De 
levensvatbaarheid van de bomen die dicht langs het fietspad zijn gesitueerd dient nader onderzocht te 

worden. 
 

 
Figuur 2.2: Variant 2019a – Variant tweerichtingsfietspad aan de noordzijde (Uitwerking opgenomen in bijlage 2) 

2.4 Variant 2019b – Twee vrijliggende eenrichtingsfietspaden  

Door de inpassing van de twee eenrichtingsfietspaden is er in de openbare ruimte meer verharding 
noodzakelijk. Een tweerichtingsfietspad is in deze situatie 3.00m verharde breedte en twee enkele 

fietspaden zijn 5.00m breedte (2x2.50m). 

 

 
Figuur 2.3: Variant 2019b – Twee vrijliggende eenrichtingsfietspaden (Uitwerking opgenomen in bijlage 3) 
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In dit ontwerp wordt het meeste groen vervangen door verharding voor de parkeerplaatsen en de 
fietspaden. Ook hier geldt dat nader onderzoek nodig is om te bepalen welke bomen gehandhaafd 

kunnen worden en of er een optimalisatie mogelijk is. 

2.5 Verkeersstromen 

Hieronder staan de verkeersstromen voor respectievelijk het ontwerp met het fietspad aan de 

zuidzijde, noordzijde en aan beide zijden.  
 

 
Figuur 2.4: Verkeersstroom – Variant 2018 (Uitwerking opgenomen in bijlage 4) 
 

 
Figuur 2.5: Verkeersstroom – Variant 2019a (Uitwerking opgenomen in bijlage 5) 
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Figuur 2.6: Verkeersstroom – Variant 2019b (Uitwerking opgenomen in bijlage 6) 

 

In bijlagen 4, 5 en 6 zijn de verkeerstsromen voor de auto en het fietsverkeer een grotere schaal 
weergegeven. De verkeerstromen zijn gebruikt voor de vergelijking van de alternatieven. Voor de 

inschatting van het effect op de verkeersveiligheid is gekeken naar het aantal kruisende bewegingen. 
Daarnaast wordt dit afgezet tegen de locatie waar het kruisen of oversteken plaatsvindt. 
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3 Verkeerskundige vergelijking en advies 

3.1 Vergelijking 

Verkeerskundig gezien voldoen alle drie de ontwerpen aan het doel van het voorkomen van conflicten 

tussen kerende auto’s en fietsverkeer. Tevens zijn alle varianten ingericht conform de eisen van 
Duurzaam Veilig en de richtlijnen vanuit de ASVV 2012.3  

 

Als we de drie varianten naast elkaar zetten, zien we verkeerskundig de volgende overeenkomsten en 
verschillen. Voor beide tweerichtingsfietspaden, zowel aan de zuidzijde en noordzijde, moet één 

richting van het fietsverkeer tussen het einde/begin van het fietspad en het plateau van de kruising 
met de Zonnedauw de weg kruisen. Zie hiervoor de verkeersstromen hierboven. De inschatting is dat 

de verkeersintensiteiten van het autoverkeer hier laag zijn en ook de snelheid van het gemotoriseerde 
verkeer hier relatief laag is. Het plangebied is gelegen in een 30 km/uur-zone en er is een 

snelheidsremmend plateau aanwezig ter hoogte van de kruising Aan de Zoom – Wederik – 

Zonnedauw. Het oversteken van het fietsverkeer wordt daarom niet als verkeersonveilig bestempeld.  
 

Van de drie varianten is het ontwerp met twee vrijliggende eenrichtingsfietspaden verkeerskundig 
gezien wel het veiligste. Hierbij hoeft de fietser namelijk de rijweg voor gemotoriseerd verkeer niet 

over te steken. De kans dat conflicten ontstaan is in deze variant het laagst. 

 
Voor alle varianten geldt dat deze binnen de structuur en verwachtingspatroon van de weggebruiker 

vallen, hier zijn de erftoegangswegen, de Duurzaam Veilig-categorie waaronder Aan de Zoom valt, op 
ingericht. De ontworpen aansluitingen van de vrijliggende fietspaden aan Aan de Zoom vallen voor 

alle drie de varianten binnen de ontwerprichtlijnen van de ASVV 2012.4 

 
De impact van de fietspaden en de haakse parkeervakken langs dit deel van Aan de Zoom op de 

ruimtelijke omgeving is aanzienlijk. Het gaat ten koste van veel groen. Met name in geval van de 
variant met de twee (eenrichtings)fietspaden blijft er relatief weinig groen over in de straat. 

3.2 Advies en aanbevelingen 

Op basis van de vergelijking van de drie varianten wordt geconcludeerd dat er niet of nauwelijks 
onderscheid is in de ontwerpen als het gaat over verkeersveiligheid. De drie varianten voldoen aan het 

doel om verkeersonveilige situaties tussen kerende auto’s en fietsverkeer te voorkomen. Wel speelt de 
ruimtelijke impact en de gevolgen voor het groen een grote rol indien gekozen wordt om één van de 

varianten uit te voeren. Geadviseerd wordt om de ontwerpen met de direct aanwonenden te 
bespreken om te achterhalen of er draagvlak is voor een dergelijke oplossingsrichting.  

 

Aanbevolen wordt om, naast de verkeerskundige zaken die hierboven zijn verwoord, de effecten op 
de groenstructuur (bomen) en de civieltechnische zaken, zoals de ondergrondse infrastructuur en de 

kosten van de maatregelen, nader uit te zoeken. Deze zaken dienen in de uiteindelijke keuze van de 
gemeente Uithoorn en de Vervoerregio Amsterdam te worden meegewogen. 

 

 
 

 
 

 

  

                                                
3 CROW 2012 (ASVV 2012: Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde) 
4 CROW 2012 (ASVV 2012: Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde) 
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Bijlage 1: Variant 2018 – Vrijliggend tweerichtingsfietspad – Zuidzijde  
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Bijlage 2: Variant 2019a – Vrijliggend tweerichtingsfietspad – Noordzijde 
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Bijlage 3: Variant 2019b – Twee vrijliggende eenrichtingsfietspaden  
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Bijlage 4: Verkeersstroom – Variant 2018 
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Bijlage 5: Verkeersstroom – Variant 2019a  
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Bijlage 6: Verkeersstroom – Variant 2019b  
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